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cinque anni dalla presentazione del
lnrimn mmfr”u, il 35 dello studio
Vallicelli, i Cantieri Navali

D’ Este hanno gia conquistato una
nicchia di mercato nel segmento
delle imbarcazioni di serie per la
t'vgcrm-n‘m:'i'vrr.'. Lu llm-u t'nf"r;n‘rlu-
zione del Compromesso, basata su
rapporti ‘.'m}gt'.‘nnuli molto spinti e
su costruzioni rfgfd:' e J’.gg.»rc, &
mirata a quei velisti d’is}ms.‘i a
1’::::11!':‘{:;'{ :;ln.'!“'fn' centimetro u"'!'
spazio interno con piani di coperta
_f;mzfum.-fri ed elevate prestazioni
I‘r.’fn‘;u', r'm'fl.-nf'm:}u tra queste I“;--
:er'i’ft'l‘rfu che deriva dalla corretta
r.!!i.x'pnsfzmnc dei pesi e dei volumi
di carena e il suo positivo iliﬂus.\‘o

in termini di comfort in navigazio-

ne. Qm'.ih' le (‘m‘-m!'.'r:',\'!'fdrw .:a!im-
ti “!l"g!’l‘ Es.‘c, ormai considerati
rfapm.ru imxliun:: u”u strapotere ch!’i X-Yach ts, a
cui contendono la .':m'c."rr:-:;"'if',-: sia in CHS che in
IMS. A{lfl' !)f'i”fl' J‘l'g:’.'f(', ﬂ”("’ll' l'{Nl’.\'l'“ nove !I’Tl‘”';
¢ mezzo ha dato prova di Po.»:smfrn- I numeri giusti

per rfpch‘n' il successo u’g."'l' altei modelli.

PROGETTO * X d %%

Come il 24, di cui ricalca fedelmente [’ este-
tica nonché la filosofia prngcl'tua[u, anche il
31 porta la prestigiosa firma dello studio
Frers, Le linee tl'acqua si rifanno ai
moderni canoni IMS, con sezioni di care-
na Ium]c e rimu‘;llu nmltn svasate, cosi ([a
limitare la supcrﬁric l);lgnal;l e consentire
u[l'cquipnggin seduto sui bordi di esercitare
una |)E1‘| alta coppia rm[([r'izznnt(-, che va ad
aggiungersi a ‘l“"”“ gia notevole ottenuta dai
1200 I\g di zavorra su 3200 di ('is[ocmtwnln;
l';ansnln (Ii attacco (]l:":l prua, iI cui (Iriiln
w.'rlit‘;l]l: termina con un l‘l(lmpr(‘ssn telesco-

pico in carbonio per il gunn;tkor, emerge

DAL REALE AL
COMPENSATO

Se in CHS ha dimostrato
di avere pochi rivali, in
IMS I'Este 31 deve fare i
conti con guella “hestia
nera” che & 1'X332. In
tempo reale se la battono,
menire in compensato &
ancora avvantaggiata la
barca danese. Per guesto,
al cantiere si sta lavoran-
do al computer con il pro-
gramma ufficiale e dai pri-
mi aggiustamenti al piano
velico si sono gia potuti
limare alcuni secondi per
miglio. Ad Alassio il Gph
era infatti di 660, mentre
a Capri, dove il 31 ha otte-
nuto il primo posto di clas-
se, si & ahhassato a 669,3.
In cantiere & allo studio
nn‘altra modifica, ancora
segreta, che dovrebbe far
scendere il Gph di altri 1,5
secondi per miglio.

Completamente libe-
ro da intralci il poz-
zetto, che misura cm
21Zx158. Il bompres-
so telescopico in car-
bonio consente di
armare un gennaker
da 85 mgq, che fa
dimenticare l'uso del
tangone in crociera.
Molto ampio il gavo-
ne laterale, che
andrebbe attrezzato
con qualche mensola
sui lati in modo da
sfruttare tutto il volu-
me di stivaggio.

complelamente cla[]'acqua. evidenziando la
forma a U c]c[lc entrate. Lungo 8,35 meltri
al gal[eggiamcnto su 9,53 di fuori tutto, I’E-
ste 31 & in 3rac[o di .wiluppare una velocita
critica di sette nodi, che dovrebbe consentire
ottime performance con vento medio, oltre
ad alte medie a motore. La posizione cen-
tra]c de] i)ull:vo, costituito (la una lama con
siluro di forma lriangolare posto a 1,90
metri di Profon(lilil, contribuisce a mantene-
re un corretto assetto sotto shandamento e
ad ottimizzare il passo sull’'onda. Dal rac-
cordo della poppa con le fiancate si intuisce
subito la mano dell’architetto argentino, che
quanto ad eleganza e proporzioni delle linee

ha ben l)oc]u' rivali nel suo campo.

COPERTA *kkk

La coperta @ caratterizzata da una tu_ga lun-
gae bombata, con poc[lc superfici ca'pcsta—
bili. Il trasto a poppavia delle pancl-u: age-
vola il ])assaggio nel pozzetto e offre al ran-
dista una zona libera dalle mManovre; in cro-
ciera, lo stesso timoniere puo rcgolare scotta

e carrello in piena autonomia, La barra

. . ? ..
ricurva si z!lza :'ll] OI'II'IQS'SIO m I'IIO(]CI ([R

um})]i:n‘e lo sp:lzio del corridoio centrale,
che si isicunea verso prua creando un dente
di apposs-io per lavorare ai due winch
Harken 16 per le drizze. Cump]ctmm le
dotazioni di serie due winch Harken 32 a
due Vc[OCiIEI, cinquc stopper Lcwmar, il
paranco del va ng ::(]np]) iato su ambo i lati
della tuga, i barber per le scotte dello spi e
due rotaie del genoa con rogolnziunc del car-
rello rinviato in pozzetto. A prua, il gavone
per I’ancora ospita il musone a scomparsa,
fornito tra g[i o])linna' insieme al verricello
elettrico, e il tamburo dell’ eventuale avvolgi-

fl‘()t’t‘.ﬂ ('I‘lt.‘ consente (.IE ill?ll)zis.'-'-'lf(‘ [a l)-‘.l.\'(‘ (ll.‘[
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zata con silicone ad alta tenuta
(Sikaﬂex) e bulloni passanti; per

combinare |esgerezza e rigi(litia,

genoa a filo del ponte,
migiiorandonc I” efficien-

za. In definitiva & un pia-
no di coperta gia pronto I’asse del timone & in alluminio pie-

per Ia regata, ma con un no, mentre E] bulbo & interamente

pozzetto e un volume dei in Piumbn, sostenuto da 12 prigio-

gavoni che nulla hanno nieri inox da 18 mm di diametro fis-

da invidiare a que"i dei sati su una piastra esterna che va in
cruiser puri. l)attula sul fonc]o (lello scaio e (‘lw st
intestano su ango[ari posti in sentina.

Discreto il livello di finitura ({eg]i

8]
s |
o
|
, B
|
1|

PIANO VELICO
LB 8 & ¢

internti, proposti in ciliesio o In noce

L’albero di Licospar & :":;';e al gennaker gy, Fom chiaro del Tanganica.
ss a
armato a 9/ 10, con Fol'nite :;: ‘;::;0 Spidag 90 '::;’ ::mpresgo_ I'Es te 37
due ordini di crocette €€sonoa Scelta dej c:f on vengon, A VELA dkkkok
€nte,

zmgo'ale di |9° che evi-

tano | uso ({c‘”t‘ Vt)]anli; per (‘i)i regﬂta sono
comunque previste due alte per ridurre |'ef-
fetto della catenaria. 1l rapporto superficie
velica-dislocamento indica chiaramente le
]:Orcnzi:l]ila‘; del 31, che specie per quanto
rigu;trcia lo sviluplm dello spi e del gertnaker
(90 mq il primo, 85 mq il secondo) (Iispcne

di un buon 30% in piit di tela rispetto ai

diretti concorrenti. Una scelta che fa p;-e.-.‘n—

sin: la stessa facilita di ])Ianata che caratte-
. ’ . . . -
rizza | E.\'[c 24. F()I‘Illl() t]l serie (|al| canliere

il sartiame discontinuo in tondino.

COSTRUZIONE % % %

Tranne una pi(‘cnlal zona di laminato pienu
in n)rrisl)onc[t'nz;l del l)u"u}, sia lo scafo che
la coperta sono in sandwich, con uso di
fibre uni e bidirezionali e resina vinilestere.
L anima in Term:mm @ inco":lta con ]:a lec-
nica del sacco a vuoto per garantirsi da
eventuali fenomeni di delaminazione. Il con-
lrusl‘mupt) slrullm'nlr ing[o[m gran parte del
mobilio, che I‘tmg : cost da irrigidinwnl‘o del-

la scocca; la giunzione scah)-cn])crla ¢ realiz-

Le

rotaie del genoca ele
lande addossate alla
tuga agevolano il pas-
saggio laterale. Il cor-
ridoio che si incunea
verso il tamblccio
crea due zone di
appoggio per lavorare
comodamente alle

drizze. Il tra-
sto pesto dietro alle
panche assicura al
randista una posizio-
ne corretta e lontana
dalle manovre dell’e-
quipaggio. La tuga
bormbata é senza dub-

re. ma limita il piano
di calpestio e le
superfici per stender-
si. Comodo anche il
piccolo spoiler sullo
specchio di poppa.

bio gradevole da vede-

Come potete osservare (la[le foto, la

prova & stata effettuata con vento pres-

soché inesistente, da due a quattro nodi
di reale, che di solito ci ﬂl)‘)[iga a rinviare il
test. Non & stato il caso dell” Este 31, che ha
dimostrato di essere in gra(ln di costruirsi da
solo il suo apparente, rega]am:lnci 4,5 nodi

di velocita sotto spi al traverso e pitt di3

Andrea Falcon

nodi in bolina. Scia
piatta, estrema sensibilita del timone e delle
rego!azi(mi di scotta, accelerazione immedia-
ta su ogni ref.u[n, il 31 ha un comportamento
del tutto simile a (]ue]ln di un racer puro.
Oltimalc ;mc]u.- |'0rsanizzazinnc cle]le
manovre e la posizione alla barra del timo-

ne, sia dentro che fuori il pozzetto.

A MOTORE % % %%

Per un nove metri e mezzo, sette nodi a regi-
me di crociera & un bel viusgiarc; il merito &
del |ungo g;l"eggiamenm e della trasmissione
S-.Drive c]w sfrulm tutta [;1 pntonza del
Volvo da 19 cv, anche con elica a due
p:lll: abbattibili. Un pr.)' alti i livelli di
rumore registrati con il fonometro a causa di

una vibrazione che coincide con il r(-gime di
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crociera. Ben accessibile su tutti i lati il
motore, facile la manovrabilita a“'ormeggio.

INTERNI %k

In controtendenza con lo schema in uso su
questa [aglia, il cantiere ha Piazzalo il Ijagno
a pruavia del quadralc, cosi da dare piit
ampiezza alla dinette, composta da due pan-
che-cuccette, e al calpestin della cabina di
prua che sfiora il metro di lung}iezza; per
contro, | altezza nella toilette non supera i
173 cm. La cucina a e[le, aerata (‘1"!! tam[)uc—
cio e da un oble, sfrutta il cassone del moto-
re come piano di lavoro; la pattumiera &
inserita in una cassettiera a cestelli, che
insieme al mobile scorrevole offre un discre-
to volume di slivaggio. Sul lato opposto una
piccnla zona carteggio, con il tavolo rivolto
verso poppa. Nella media le dimensioni del-
la cabina di poppa, ventilata da due oblo,
piit ampia dei concorrenti la cabina di prua
che & dotata di un armadio a doppia anta e
un letto a V molto |m‘gu in testa. Decisa-
mente scarsa | aerazione in quac[raln. a cui
manca il lmccapnrm centrale; per ovviare a
questo inconveniente basterebbe sostituire g!i

obls fissi con due apri]:)i]i‘

IMPIANTI E DOTAZIOMNIE % % %k

La destinazione sportiva non ha influito sul-
la qua'ita‘l deg[i impianti, né sulla capﬂcit:'-:
dei serbatoi, che oltre a essere abbondanti
(24‘0 litri di acqua e 65 di carburante) sono
[msizionati a centro barca, Comp'etn il qua-
dro elettrico, che riporta lo schema della
barca con i led colorati per le luci di via. Di
serie due batterie da 8o Ah, la pompa di
sentina manuale e (|uc"a elettrica con valvo-

la di deviazione per aspirare nella g'liotl‘a

(L.Z)

della doccia.

rezzare le
refolo daria per 2 _che he dispone di

sta u X
Pdten hulil:ifl "‘“‘,Eﬂc,is velica sy dislo

‘ﬂlllel'l l ver ti‘:l de"a Cdtegm ia.

LUNGHEZZA FUORI TUTTO uvviwvenns M 9.53
LUNGHEZZA AL GALLEGGIAMENTO ....M 8,35
LARGHEZT A i tils asenta s st b s v v M 3,20
PESCAGELOL G izein s isslsitaiatalsje sl M 1,90
DISLOCAMENTO A VUOTO ..........KG 3200
ZAVORRA .. .4 D e e k6 1200
SUPERFICIE VELICA +vvvvvnnrnns Ma 59,3
SUPERFICIE RANDA .....o..ves..MQ 26,3
SUPERFICIE GENOA 150% ......... mMa 33,0
SUPERFICIE GENNAKER +.vvvvvons .Ma 85,0
NUMERO N CHCCETTE: s malesosiunlsiiaa e v e 4+2

MOTORE ......VOLVO PENTA MD 2020 cv 19
CAPACITA SERBATOIO ACQUA ......LT 240
CAPACITA SERBATOIO GASOLIO ..... LT 65
DISEGNATAIDA 5:0s 5 wavw visigeavise STUDIO FRERS
COSTRUITA DA ...CANTIERI NAVALI D'ESTE
VIALE TRAIANO 182 00054 FIUMICINO(ROMA)
TEL 06/6505864, Fax 06/6505004

ESTE 31 STANDARD ....LIRE 143.840.000
OFTIONAL

SALPANCORA ELETTRICO ..LIRE 2.655.000

FRIGO ELETTRICO ........LIRE 1.265.000
CUCINA 3 FUOCHI .....use LIRE  910.000
BOTLER! i sate ... LIRE 1,513,000
VANG RIGIDO . \.vvvnnnnns LIRE 875.000
IMMATRICOLAZIONE ... uu. LIRE 2.240.000

ARMAMENTO E VARO ,.....LIRE 1.500.000

Attrezzature

2 WINCH SCOTTA HARKEN 32.25T/2 WINCH
DRIZZA HARKEN 16ST/ROTAIE GENOA E TRA-
STO RANDA HARKEN/6 STOPPER LEWMAR/ALBE-
RO LICOSPAR/TIMONERIA SOLIMAR/BUSSOLA
RIVIERA/OBLO LEWMAR/BOCCAPORTI LEWMAR

Prestazioni misurate

CONDIZIONI DEL TEST

VELOCITA DEL VENTO REALE ....2/H noDI

STATO DEL MARE «iovvrvennnnurnnns .CALMO

EQUIPAGGIO IMBARCATO ........ 5 PERSONE

PULTZIA CARENA +.ovvvvrvennranans BUONA
USATE

RANDA - GENOA 135% - SPINNAKER 0,50 oz
STRUMENTAZION! USATE

GPS PANASONIC CON CARTOGRAFIA NAVIONICS/
FONOI‘-‘IE“TRO DELTA/STAZIONE VENTO NAVICO

BOLINA 452 e iiiinnat snsumais 3.2 nNoDI
TRAVERSO CON SPI  ............H4,4 NODI
CASCOUT20% S i v daly a3 NODT
PORPALS vio s Al s swtare Fa e w0 N.R.
VELOGITA A MOTORE

1500 GIRI ..vveevsnovweessses 4,3 NODI
2800 GIRI CROCIERA +usvinnins 6.9 noDI
3600 GIRI MAX vvvuvuns vveeea o] .6 NODI

Rumorosita motore

-

4.3 noth
6.9 nodi
7.6 nodi
4,3 nodi
6,9 nodi
7,6 nodi
4.3 nodi
6,9 nodi
7.6 nodi
4,3 nodi
6,9 nodi
7.6 nodi

Alto

=]
Naormale

Basso

|Puzzetlo Cab. poppa | Dinette Cab. prua

VELOCITA CRITICA +uvvvrernnns nop1 7,02
LFT/BAGLIO MAX suuvvnsunnnnnss 23T
(P10 DI 2,70 = BARCA STRETTA - MENO DI 3,50 = BARCA LARGA)

-0 | T ) [T Vi [ S L Y W1 W T L

)

Superficie valica relativa (swD2/3) = 27,36
n @
[=] (=]
T
n
£ e

REGATA CROCIERA =i

o 2 4 6 8 10 12 14

Coefficiente di finozza (D/Lg%) = 5,49

A-B: PID UNO SCAFO SI ALLONTANA DA QUESTE
DUE LINEE E PIU PRESENTA LE CARATTERISTICHE
DI UNO DEI QUATTRO SETTORI.

C: L'AREA C cONTIENE IL 70Z DELLA FLOTTA.
SUP, VELICA RELATIVA: PIU IL VALORE E ALTO,
PI0 LA BARCA TENDE A PLANARE.

COEFFICIENTE DI FINEZZA: VALORE BASSO = BAR-
CA LEGGERA - VALORE ALTO = BARCA PESANTE

In alto a sini-
stra, il vano
per gli
impianti;
sopra. un
particolare
di costruzio-
ne: a lato. il
piano velico.

T LA POMPA DI SENTINA, L'AUTOCLAVE E
LE VALVOLE SONO RACCOLTE IN UN UNICO
VANO TECNICO DI RAPIDO ACCESSO E ISPE-
ZIONE. 2 LA CONTROPIASTRA ESTERNA DEL
BULBO CONSENTE DI DISTANZIARE I PRI-
GIONIERI, A VANTAGGIO DELLA ROBUSTEZZA
DELL'AGGANCIO. & GRAZIE ALLE CROCETTE
ANGOLATE D1 19°, CHE EVITANO LE VOLAN-
TI, E AL BOMPRESSO IN CARBONIO, IL
PIANO VELICO CONCILIA L'EFFICIENZA CON
LA SEMPLICITA DI MANOVRA.




Dl VELA

Sopra, la dinet-
te composta da
due panche -
cuccette e
tavelo in plexi-
glas. A destra.
il locale toilette
é posto a prua-
via della para-
tia maestra.

i Sotto. I'angolo
del carteggio. il
cui piano misu-
racm S5Zx45.

Il vaneo
motore |
é Facil-
mente
acces-
sibile
su Eukti
i quat-
tro lati.

e PROVATTECNICA E=
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Andrea Falcon

Le dimensioni sono espresse in cenlimetri

LFT (M
9,55
9,35
9,99
9,98
9,30
9,48
9.96
9,90

NOME PROGETTISTA

ESTE 31 FRERS

X-302 JEPPESEN

DEHLER 33CR JUDEL/VROLIJK
FIRST 33.7 BERRET

SUN FAST 32 ANDRIEU

ELAN 295 HUMPHREYS

Durour 32 cL JAKOPIN

FAx JEZEQUEL

“CORONA DANESE CALCOLATA LIRE 260;
I PREZZI SI INTENDONO IVA ESCLUSA FRANCO CANTIERE.

Altezze in cahina

CABINA DI POPPA cM 175
CucInA cm 178
DINETTE cM 183
TOILETTE cM 173
CABINA DI PRUA cM 175
LARG. (W) DISL(NG)  S.U.(M?)  PESG. (WD
3,20 3200 59.3 1.90
3,00 3800 52,7 1,90
2,99 3300 57.1 1,65
3,40 4800 64,2 1,60
3,23 3100 50,7 1,75
2,98 2950 49 1.80
3.30 3400 49 1,70
3592 4350 59 1.80

** FRANCO FRANCESE CALCOLATO LIRE 290;

A sinistra. la cabina di
prua. Sotto, la cassettie-
ra della cucina con il vano
per il pattume.

A sinistra, la
cucina dotata
di lavello dop-
N | pio e macchi-
na a due fuo-
chi con forno.
Sotto, la cabi-
na di poppa
dispone di un
armadio, una
Scarpiera e
una lunga
mensola.

4+2
6+2
6+2
l+2
4+2
5

CANTIERE PREZIO
C.N.D'ESTE  143.840.000
X-YACHTS 120.640.000*
DEHLER 110,900 DM
BENETEAU 437,313 FF
JEANNEAU 122.100.000*%*
ELAN 101.500.000%**
DuFour 384.240 FF
ZUANELLI 130.000.000_

***% MARCO TEDESCO CALCOLATO LIRE 1.050
PER UN CONFRONTO PI0 AMPIO CONSULTATE LA RUBRICA “I PREZZI DEL Nuovo”.




